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Mobilita, ale Specificky aj automobilovy
priemysel, na ktorom je dnes Slovensko
existencne zavislym, prechadzaju
paradigmatickou zmenou. Velmi jasnym
trendom je okrem iného smerovanie ku
stratégii C-A-S-E (connected — autonomous
— shared - electric). Absolitnou prioritou
priemyslu ale aj celkovo eurépskych politik
je elektrifikdcia vo vacsine sektorov
dopravy. Tento trend je okrem iného aj
legislativy

vysledkom ambicidznej

Eurépskej unie, ktora je zacielend na

dekarbonizaciu, zniZovanie emisii v doprave

resp. na dosiahnutie uhlikovej neutrality do
roku 2050.

Nadchdadzajuca reStrukturalizacia
v mobilite a automobilovom priemysle by
pritom mala byt vnimana ako prezitost pre
nasich  dlhodobych

v oblasti vysporiadania sa s klimatickou

dosiahnutie cielov
krizou. Klimaticka kriza je zo strednodobého
hladiska pritom ovela va¢Sou hrozbou ako
pandémia COVID 19, aj ked ma ind mieru
vnimania urgencie. Pandémiu je mozné po
uréitom (relativne kratkom) case potlacit,
zostane

zmenena klima vsak s nami

minimalne niekolko desatroéi.

Slovensko potrebuje ovela viac domacich inovacii v mobilite a automobilovom priemysle.

Jednym z vhodnych néstrojov je aj narodny Mobility Lab, ktory by mal byt zamerany na nové

trendy a technoldgie C-A-S-E (connected — autonomous — shared - electric). Dal$im dlhodobym

strategickym projektom, ktory navrhujeme, je Narodné batériové centrum.

Vsetky automobilky maju na Slovensku
najmodernejSiu vyrobu a mame velmi
pruzna pracovnu silu. Z tohto pohladu je
slovensky automobilovy priemysel
pripraveny benefitovat z rychleho prechodu
na moderné technoldgie. Je vsak absolltne
poctivo podporovat

nevyhnutné zacat

domace inovacie apridand hodnotu

v automobilovom priemysle a mobilite.
Napriek pritomnosti modernych fabrik

mame iba niekolko R&D centier, ato aj
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napriek tomu, Ze automobilovy priemysel je
v politikdch definovany ako priorita
ekonomiky. Okrem Standardného
zaostdvania za inovdciami zo zdapadnej
Eurdpy nds v tejto oblasti predbehli uz aj

susedia z V4.

Navrhujeme podporit zriadenie Mobility
Lab-u ako zdruZenia (klastra), ktoré spaja (1)
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verejny R&D sektor, (2) sukromné malé

astredné podniky v mobilite a (3)
relevantné zdruZenia zoblasti mobility.
Tento klaster by mal byt vnimany ako
dlhodoby strategicky projekt narodného
vyznamu a mal by ziskat silnd politickd
afinanénd podporu aj od relevantnych
Ustrednych  organov  Statnej  spravy.
Vhodnou platformou pre vznik takéhoto
klastra su aktivity v oblasti smart mobility
realizované v gescii Ministerstva investicii,
regiondlneho rozvoja a informatizacie
Slovenskej republiky, do ktorych je zapojena

aj SEVA.

A

Kl'd€ovym cielom Cinnosti Mobility Lab-u by
malo byt facilitovanie vyvoja novych
technoldgii v mobilite v duchu smerovania
C-A-S-E (napr. systémy pre autondomne
vozidld, technoldgie batérii, elektrické
pohony ale tiez inovacie pre nové sluzby
mobility a pod.). Velmi dolezitym cielom je
pritom redlne uplatnenie a komercializacia
medzi

realizovana v partnerstve

vyskumno-vyvojovymi  inStiticiami a

priemyselnymi partnermi. Cielom bude

praktické  testovanie a  validacia
vysledkov  vyskumu a wvyvoja v
priemyselnom prostredi (s

priemyselnymi partnermi) a nasledny
transfer technoldgii a zodpovedajluceho
dusSevného vlastnictva do praxe.

Sucastou by mali byt aj dalSie cinnosti
ako je cieleny business development

Networking a
matchmaking

Co-working /
meeting space

marketing technoldégii napr. na veltrhoch,
(mladych)
technologickych firiem, podpora v procese

podpora vytvdrania novych
patentovania atd. D6raz v aktivitach by mal
byt kladeny aj na facilitovanie a podporu
inovacii

v podobe technologickych

startupov.

Technologicky transfer inovécii by mal byt
zabezpeceny aj cez realizdciu mensich
cielenych validacnych projektov (tzv. proof
of concept) s priemyselnymi partnermi, v
ramci ktorych by mali byt technoldgie
testované pocas niekolkomesacnej
validacie v redlnom
prostredi.

priemyselnom

Nemenej doblezitym je tiez poskytnutie
beziacich R&D
praktické vzdeldvanie
Studentov

priestoru (v podobe
projektov) pre
elitnych

doktorandského vzdelavania. Klaster by

univerzit Vr.

mal dat v tomto ohlade mozZnost zapojit sa
aj do aktivit SirSieho okruhu podobnych
mobility centier v Eurdpskej Unii a umoznit
v inych

tak  Studentom  zlepsit sa

Specializaciach.

Slovensko potrebuje Mobility Lab zamerany na

elektromobilitu, autonémne vozidla
a inovacie v mobilite

On-demand Business a
rieSenia pre R&D
priemysel poradenstvo
Mentoring od
le;orgg?(‘iyf\‘a&D business a
industry

konzorcia

expertov

smerom k velkym  zahrani¢nym vme;l?:ame ; ‘ dogasupk . W Technologicky
. , 3 ; } technologicke fund raising sieti €l transfer a IP
priemyselnym  zakaznikom,  aktivny SMEs
SEVA - Slovak Electric Vehicle Association ICO 45738408 TEL +421 915 695 617
Spitélska 10 DIC 2023534854 EMAIL  krizansky@seva.sk
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Oblast 1.2: Narodné batériové centrum

Navrhujeme podporit zriadenie Narodného
centra, ktoré
v partnerstve medzi Slovenskou akadémiou

batériového vznika
vied, Zdruzenim automobilového priemyslu
a Slovenskou asociaciou pre
elektromobilitu a ktorého cielom je vytvorit
Siroké konzorcium verejného R&D sektora
vr. univerzit asukromnych spoloc¢nosti

aktivnych v batériovych technolégiach.

Tento projekt, realizovany pod vedenim
Centra pre vyuZzitie pokrocilych materidlov
SAV (CEMEA), by mal byt vnimany ako
dlhodoby strategicky projekt narodného
vyznamu a mal by ziskat silnd politickd
afinanénd podporu aj od relevantnych
Ustrednych organov statnej spravy.

Projekt ma ambiciu zamerat sa na vyvoj a
komercializdciu batériovych technolégii a
systémov na udrovni EU Technology
Readiness Level 1 aZ 6 (zakladny/aplikovany
vyskum — prototyp — validdcia v redlnom
prostredi). Doraz musi byt kladeny na
vV ramci

inovacie a technolégie

hodnotového retazca batériového
priemyslu, pre ktoré na Slovensku existuju
domdce vyvojové a priemyselné kapacity
v ramci

verejného resp. sukromného

sektora.

Prvou prierezovou prioritou Narodného
batériového centra by mala byt aj vychova

NARODNE
BATERIOVE

CENTRUM

mladych talentov v ramci identifikovanej
Casti hodnotového retazca batériového
priemyslu. Druhou prierezovou prioritou by
malo byt realne zavadzanie inovacii na trh.
okrem iného

Zamerom je praktické

testovanie a validacia vysledkov vyskumu a

vyvoja v priemyselnom prostredi (s
priemyselnymi partnermi) a nasledny
transfer  technolégii a dusevného

vlastnictva do praxe.

Dolezitym aspektom je aj vytvorenie
infrastruktury v podobe
technologického centra,
zameraného na testovanie batérii aich

kvalitnejsej
batériového

zhotovenie v predvyrobnej faze (pre ucely
testovania a validacie).

Priorita 2: Motivacia spotrebitelov k zelenej osobnej doprave

Slovensko potrebuje zniZzovat emisie z dopravy, vratane podpory zelensej osobnej dopravy.

Jednym z Ucinnych opatreni je priama motivacia (podpora) k nakupu elektrickych vozidiel.

811 08 Bratislava

Slovakia

TEL +421 915 695 617
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Slovensko  je  viazané eurdépskymi

zavizkami zniZovat emisie v doprave.
Délezitymi cielmi su do roku 2020 zniZenie
flotile

priemernych emisii CO2 vo

automobilky na 95g/km, pricom tento ciel

sa ma do roku 2030 sprisnit o dalSich 37,5%.

Priemerné emisie  novoregistrovanych
emisii na Slovensku sa pritom neznizuju ale
dokonca zvySuju (2016: 125 g/km, 2019:
133 g/km), priCom je Slovensko v tejto
Statistike na nelichotivom predposlednom
mieste v EU. Navy3e, Slovensko m3a velmi
vysoky pocet novoregistrovanych starych
second-hand automobilov privezenych zo
zahranicia (25 000 nad 10 rokov, 8 000 nad

15 rokov).

Pocty elektromobilov, ktoré tvoria
dominantnu Cast novopredavanych
automobilov na alternativny  pohon

v Eurdpskej unii a ktoré vyrazne prispievaju
k znizovaniu emisii CO2, su na Slovensku
stadle vel'mi nizke. SR ma dnes evidovanych
priblizne 2,4 miliéna osobnych automobilov
a roc¢ne pribudne priblizne 100 000 novych
registracii. Len velmi maly pocet z nich je na
ekologicky alternativny pohon.

Aj prijaté narodné dokumenty v oblasti

ochrany  ovzduSia  aklimy  vrdtane
Navrhujeme zaviest zvyhodnenie pri
nakupe nizkoemisnych dopravnych
SEVA - Slovak Electric Vehicle Association
Spitalska 10
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Narodného programu zniZovania emisii
pritom jasne stanovuju prioritné opatrenia
pre zniZovanie emisii v doprave

(NOx,PM2,5) nasledovne:

e Prehodnotenie sadzby spotrebnej dane

na benzin a naftu - potencidlne
opatrenie
e Podpora rozvoja infrastruktiry pre

vozidla s alternativnym pohonom

e Podpora vozidldm na alternativny

pohon

Ako podporné opatrenia by sa mali

realizovat:

e Zavedenie nizko emisnych z6n v
mestach

e Podpora a rozsirenie nizkoemisnej
dopravy v mestach

e Podpora realizacie opatreni z Akéného
pldnu rozvoja elektromobility;

zohladnenia

e Povinnost poZiadaviek

,zeleného verejného obstardvania“
vratane zohladnenia poZiadaviek na
ochranu ovzdusia

e Zavedenie motivacnych ndstrojov a
opatreni v  neprospech dopravy

znecistujucej ovzdusie so zohladnenim

principu ,Znecistovatel plati.”

prostriedkov Ak ma Slovensko pokrocit
v stanovenych cieloch zniZovania emisii v
zaviest toto

doprave, je nevyhnutné

opatrenie ako priebeiné a dlhodobé do

¢asu, kym nebude zavedena stabilna

systémova legislativna uprava
+421 915695 617
krizansky@seva.sk

www.seva.sk
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environmentalnej dane motivujucej
k ekologickejSiemu nakupnému sprdvaniu.
Podporné stimuly s obcasnymi vyzvami
dosahuju iba maly efekt, ba dokonca su
kontraproduktivne pre rozvoj trhu (umelo
brzdia predaj elektromobilov  kvoli
ocCakdvaniam dotacie).

Preferovanym prechodnym rieSenim je
schéma, ktora by bola vyjadrend ako
ekohodnota za peniaze tzn. by odzrkadlila
aj redlny prispevok uzivatela k zniZovaniu
emisii CO2. Zaroven by schéma mala dat aj
okamzitl motivaciu smerovat svoj nakup ku
ekologickejSiemu dopravnému prostriedku.
Navrhujeme preto dvojzlozkovd podporu
pozostdvajucu z tychto prvkov:

1. zakladnda ekoprémia pri nakupe
elektromobilu

2. doplatok zohladnujici ekohodnotu za
peniaze

Prvu Cast podpory, ktord by mala byt ¢o

najjednoduchsia a najmenej
administrativne naro¢na, by mal dostat
kupujuci pri ndkupe (prevzati) vozidla a to
v nasledovnej navrhovanej vyske:

e 4000 EUR pri nakupe batériového
elektromobilu

skisenosti su tieto vozidla vacsinou
vyuzivané v ,,emisnom” spalovacom madde).

Doplatok wvyjadrujuci eko-hodnotu za
peniaze by zvyhodnoval aj skutocne
uSetrené emisie formou prejdenych
kilometrov. Tento doplatok by nemohol
kupujaci  ziskat, ak by za 4 roky
s automobilom nenajazdil viac ako 20 000
km (zakladna ekoprémia je vnimana ako
podpora pre zakladny najazd 20 000 km).
Doplatok vo vyske 100 EUR za kazdych 1 000
prejdenych km by vSak mohol ziskat za cely
najazd nad zakladnych 20000 km ato
najviac za dalSich 40 000 km najazdenych
max. za 4 roky (maximalny doplatok by tak
bol vo vyske 4 000 EUR).

Kupujuci by o vyplatenie dodatocnej prémie
mohol pozZiadat kazdy rok ale najneskor po
4 rokoch od kupy vozidla. Pre ucely
preukazania stavu najazdenych km by sa
mohol pouzit  Vypis z registra
prevadzkovych zaznamov vozidiel (ODO-
Pass/ODO-Pass EU), ktory je oficialnym
zdznamom o vozidle vedenym
autorizovanymi servismi.

Prakticky priklad pre rdézne alternativy
najazdu elektromobilu:

e 50% tejto podpory pri ndkupe plug-in

Ndjazd po | Zakladnd | Doplatok vo forme

hybrid elektromobilu 4 rokoch | ekoprémia ekohodnoty
Druhd_¢ast _podpory by mal ziskat iba 19000 km | 4000 EUR | OEUR
kupujuci batériového elektromobilu 45000 km | 4000 EUR | 2 500 EUR

vzhlfadom na fakt, Ze pri plug-in hybrid
elektromobile nie je preukazatelne mozné

61000 km | 4000 EUR | 4000 EUR

zdokladovat usetrené emisie v doprave (nie
je mozné stanovit, aku dizku tras prejde na
elektrinu, pricom podla zahrani¢nych

SEVA - Slovak Electric Vehicle Association 45738408
Spitalska 10 2023534854
811 08 Bratislava

Slovakia
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Uvedena Struktura podpory by nielen
motivovalo zaujemcu ku klpe batériového
elektromobilu, ale aj k jeho aktivnemu
vyuzivaniu a tym k vyssej miere Setrenia
emisii v doprave. Toto je z nasho pohladu
jediny ospravedInitelny dovod na dotaciu

Oblast 2.2: Dafiové opatrenia

Navrhujeme zaviest nepriame financéné
benefity pre zamestnancov a firmy vo forme
danovej a odvodnej ulavy pri prevadzke

batériového elektromobilu a plug-in
hybridného elektromobilu oproti
pouZivaniu  vozidiel so  spalovacim

motorom.

Danové a odvodoveé

Auta s klasickym

ako nastroja, ktory deformuje trhové
prostredie. Takato podpora zaroven viac
motivuje k vyuZivaniu bezemisnych
automobilov aj v mestskej doprave - v
prepravnych sluzbdch, kuriérov, v postovej
sluzbe ¢i taxi sluzbe.

A. Zmena Upravy danového zakladu
zamestnanca pri pouzivani sluzobného auta
na sukromné ucely - danovy zaklad by sa tak
pohonom

pri autdch s elektrickym

nenavysil:

zatazenie pohonom EV/auta PHEV auta
Upravazadrizgrnéahnocg égl?%ug?\?:nl-; 1% 0% 0.5%
sluZzobného auta na sukromne ucely zOC s DPH z OC s DPH z OC s DPH
ZAMESTNANEC 0,- 1

danovy zaklad

pévodna vyska

bez navysenia povodnej vysky

ZAMESTNAVATEL
odvody z dafového zakladu

B. Rozsirenie moznosti odpoctu DPH aj na

naklady pri sikromnom pouzZivani
sluzobného auta - pre firmu tak ako aj pre
zamestnanca d6jde  k motivacii  pre

obstaranie elektrickych vozidiel.

pévodna vyska

SEVA - Slovak Electric Vehicle Association ICo

Spitalska 10
811 08 Bratislava
Slovakia

45738408
DIC 2023534854

0,- %
bez navysenia povodnej vysky

TEL +421 915695 617
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Auta s klasickym

PHEV auta
pohonom
Moznost odpoctu DPH pri naklade iba v pripade aj v pripade iba v pripade
tykajiceho sa PHM / elektrika sluzobnej cesty sukromnych ciest sluzobnej cesty
Moznost odpoctu DPH pri splatke iba pomerovo aj v pripade iba pomerovo
finanéného / operativneho leasingu sluZzobne / sikromne stkromnych ciest sluzobne / sukromne
C. ZruSenie obstardvacej hodnoty dostatocne velky danovy zaklad pri vypocte
automobilu 48 000 EUR pre uplatnenie si dani z prijmu:

odpisov v pripade, Ze firma nevykaze

Danové zat'azenie pri

autach s Auta s klasickym PHEV auta

Obstaravacia cena > pohonom
48.000 €

NavysSenie danoveho zakladu o
rozdiel medzi uplatnenymi roénymi bez zmeny zrusenie zrusenie
odpismi z OC auta a 12.000 €

. Navysenie rocného
da'novy Zval,(l.ad <1.2',000 € dariového zakladu o sumu = 0,-€ 0,-€
(plati pre kazdé jednotlivé auto)

[OC auta /4 — 12.000€ |

danovy zaklad >=12.000 €

(plati pre kazdé jednotlivé auto) 0-€ 0-€ 0-€
D. MozZnost uplatnenia si vy$Sieho odpisu s moznostou neskimat % podiel vyuzivania
ako je obstaravacia cena auta (superodpis) auta na sluzobné versus sukromné ucely:

v pripade aut s elektrickym pohonom spolu

Danové zatazenie —
. klasickym EV/ auta PHEV auta
a odpisy
pohonom
Vyska odpisov bez zmeny zvysenie (superodpis) | zvyS$enie (superodpis)
o o OC auta /4 OC auta *1,5/4 OC auta *1,5/4
ZniZenieroéného * % podiel vyuZivania bez skumania % podielu * % podiel vyuZivania
danového zakladu sluzobné vs. vyuZivania sluzobné vs. sluzobné vs. stkromné
sukromne Gcely stkromne Gcely ucely




Od 1. jula 2020 su ministerstva a ustredné
organy Statnej spravy povinné nakupovat
cez zelené verejné obstaravanie. Maju tak
uprednostiiovat  nizkoemisné  vozidla,
elektromobily alebo hybridné vozidla v
rdmci ich potrieb cestnej dopravy,
prepravnych, kuriérskych a poStovych
sluzieb. Pre skutocné zavedenie zeleného
obstaravania je vSak potrebné zaviest jasné
metodické pokyny, ako takéto zelené
verejné obstaravania vyhlasit a ako nastavit
podmienky aj hodnotiace kritérid takéhoto
obstardvania vo vztahu k ,nezelenym”
rieSeniam. V ramci pokynov navrhujeme:

e Povinné kvoty na nakup bezemisnych
vozidiel alebo bezemisnych
prepravnych  sluzieb s  jasnymi

minimalnymi  etapami, ktoré by

postupne do roku 2025 resp. 2030 rastli
(napr. 50%
vozidiel/sluZieb vo verejnej sprave)

bezemisnych

e Hodnotiace kritéria, akceptovatelné
podmienky v zadani a idedlne aj vzorové
zelené obstaranie automobilu pri
réznych typoch pohonov.

e V pripade obstaravania bezemisnych
vozidiel do majetku obci a Statu je
vhodné uz dnes mysliet na obstaravanie
potrieb mobility u obstaravatelov
nielen v  zauzivanych  schémach
obstarania vozidla do majetku, ale aj na
rézne formy prendjmov a obstaravania
mobility aj ako sluzby (model Mobility
as a Service ma vdaka vyssej miere
vyuzitia vozidiel v ¢ase potencial byt
efektivnejsi z pohladu nakladov pre
obstaravatela ako aj z pohladu
znizovania emisif).

Slovensko potrebuje dalej podporovat vystavbu réznych druhov nabijacich stanic (Standardné,

rychle, ultrarychle) vo vsetkych prostrediach (mestské, dialnice) a pre rozne vyuZitie (mestska a

primestska doprava, dialkova doprava).

Existencia infrastruktiry pre nabijanie
elektrickych automobilov je nevyhnutnym
predpokladom pre podporu elektrifikacie
dopravy. Rozvoj nabijacej infrastruktury za
ostatné 2-3 roky zaznamenal prudky rast
najmd vdaka dotacnym schémam z EU.
Napriek tomu je na Slovensku stdle
nedostatok rychlych a ultrarychlych

nabijacich  stanic, ktoré  umoziuju

plnohodnotne vyuzivat potencial
elektrického auta na dlhSie vzdialenosti.
Nedostatotne je rozvinutd aj siet
Standardnych stanic v mestdch, ktoré su
vhodné aj na tzv. nocné nabijanie. Podla
prieskumu sa pritom vyrazne zvysSi zaujem
slovenskych spotrebitelov o elektromobily,
ak vedia o moZnosti dostupného nabijania
(ndrast pozitivne naladenych ku wvyuZitiu

elektromobilu z 44,9% na 64,3%).
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Rozsirenie moZnosti nabijania a narast
poctu elektromobilov tieZz umoZnuje tzv.
sector coupling s energetikov, kedZe batérie
elektromobilov  si  velmi  vhodnym
uloziskom pre prebytkovd elektrickd
energiu. Daju sa preto velmi dobre vyuZivat
na regulaciu energetickej sustavy a k
efektivnejSej  integracii  obnovitelnych
zdrojov a lokalnej vyroby.

Pre obdobie 2020-2024 navrhujeme
zavedenie stabilného mechanizmu podpory
pre vystavbu roznych druhov nabijacich
stanic.

Z tohto pohladu navrhujeme zamerat sa na
podporu vystavby infrastruktury:

e takou rychlostou, ktora bude
reflektovat a do urcitej miery aj
predbiehat  rozvijajuci sa  pocet
elektromobilov

e v spravnej Struktire z pohladu
umiestnenia - verejné nabijanie v
mestach, domace nabijanie, nabijanie v
praci, bytovych domoch, nabijanie v
znevyhodnenych regidnoch.

e v spravnej Strukture z pohladu vyuzitej
technolégie a rychlosti - AC
(Standardné) aj DC (rychle 3aj
ultrarychle), investi¢ne jednoduchsie aj
komplikovanejsie projekty

e v takej kvalite, aby zodpovedala
sucasnym, ale aj budidcim ndrokom

(inteligentna infrastruktura,
SEVA - Slovak Electric Vehicle Association 45738408
Spitalska 10 2023534854

811 08 Bratislava
Slovakia

monitorovana online a profesiondlne
spravovana)

e technologicky pripravena na efektivnu
integraciu elektromobilov s
energetickou sustavou na lokdlnej
urovni  (vehicle-to-home, podpora
sukromnych nabijacich bodov na
inteligentnych zariadeniach %
kombinacii s lokalnym OZE), ale aj na
arovni distribucnej siete (agregacia a
manazovanie spotreby velkého
mnoZstva automobilov pripojenych na
verejnu alebo poloverejnd nabijaciu
siet)

Navrhujeme  zvyhodnit  vybudovanie

nabijacieho bodu (sukromného alebo

verejného), ktory bude integrovany s

vyuzivanim obnovitelného zdroja (napr.

FVE). Odporiéame tiez zohladnit pri

podpore nabijacej infrastruktary aj

komercéne menej rentabilné projekty alebo
projekty s vyssim spolocenskym prinosom.

Navrhujem nasledovnu vysku podpory pre
vystavbu nabijacej infrastruktdry:

e 25% ndkladov pre rychlonabijacie
stanice s vykonom do 50 kW

e 50% nakladov pre ultrarychle nabijacie
stanice s vykonom nad 50 kW

e 95% ndkladov pre AC Standardné
nabijacie stanice v mestach a obciach

Podpora by mala zohladnovat aj naklady na
pripojenia na distribu¢nu sudstavu a dalSie
vyvolané investicie (napr. rozSirenia
existujucej kapacity trafostanice).

KedZze dominantnd vacsSina  nabijani
elektromobilov prebieha pocas dlhého
parkovania ¢i uz v mieste bydliska alebo

+421 915695 617
krizansky@seva.sk
www.seva.sk
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prace vlastnika elektromobilu, navrhujeme
podporit nielen plne verejni ale aj
poloverejnu infrastruktdru na hromadnych
parkovacich plochach. Specifickou oblastou
je nabijanie flotil. Vacsie firemne flotily,
zdielane automobily alebo taxiky su
vhodnym cielom pre elektrifikdciu, najma v
mestdch, kde je zaroven potreba Cistej
dopravy najakudtnejSia. Vysoké prvotné
zabezpeclenie

investicné naklady na

nabijania mo&Zu predstavovat zdsadnu
prekazku elektrifikacie flotil.

Dolezitym  nastrojom  prechodu na
elektromobilitu by mala byt preferencia
inteligentnych nabijaciek v domacnosti,
ktoré umozZriuje minimalizovat pretaZenie
lokalnej distribu¢nej sustavy a efektivnejsie
pracovat s dodavkou elektriny podla

okamzitej situdcie na energetickom trhu.

Nabijanie automobilov ma svoju Specificku
charakteristiku z pohladu poZadovaného

vykonu, casového rozdelenie spotreby a
objemu samotnej spotreby elektrickej
energie. Je preto potrebné, aby sa nabijaniu
venovala pozornost aj pri nastavovani
distribuénych tarif. Pre rozvoj nabijacej
infrastruktiry sme preto navrhli Uradu pre
reguldciu sietovych odvetvi umoznit:

e Specifickd distribuénd NN e-tarifu na
urovni NN pre domacnosti a firmy,
ktoré nabijaju elektricky automobil ---
jej ucelom je inteligentné vyuZitie
réznych pdsiem spotreby a ceny
elektriny na trhu a tymto sp6sobom
efektivnejSie vyuZitie elektromobilov
pre riadenie stability distribucnej
sustavy

e jednozlozkovu distribu¢nu VN e-tarifu
na VN strane pre pripojenie nabijacich
miest s vacsim vykonom alebo s vacsim
poctom nabijacich bodov --- jej u¢elom
je  umoznit nakladovo efektivnu

prevadzku nabijacich stanic s vyS$Sim
vykonom tak, aby sa naklady na ich
prevadzku odzrkadlili iba vo variabilnej
zlozke bez povinnosti uhradzat stabilné
fixné naklady za minimalnu
rezervovanu kapacitu.

Slovenska asociacia pre elektromobilitu bola zaloZena za ucelom reprezentovania subjektov

aktivnych v oblasti elektrickej mobility. Jej cielom je presadzovat zaujmy ¢lenov vo vztahu

k Ustrednym organom Statnej spravy, orgdnom samospravy a inym aktérom. SEVA si kladie za

Ulohu iniciovat a podielat sa na priprave politik a strategickych materidlov, legislativy a projektov

v oblasti elektromobility. Cielom asocidcie je tiez Sirit informacie o elektrickej mobilite

a podporovat aktivhu spoluprdcu medzi

verejnou spravou, vzdeldvacimi institUciami,

podnikatelskymi subjektmi a zahrani¢nymi partnermi.

811 08 Bratislava

Slovakia

45738408
2023534854

+421 915695 617
krizansky@seva.sk
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SEVA v sucasnosti reprezentuje Siroku skladbu ¢lenov - od velkych nadnarodnych spoloc¢nosti po
malé a stredné domace firmy. Zameranim podnikania clenov je energetika, automobilovy
priemysel, informacné technolégie, sluzby a poradenstvo.

SEVA je narodnym zastupcom a ¢lenom v Eurdpske] asociacie pre elektromobilitu (AVERE).

Slovenska asocidcia pre elektromobilitu bola zaregistrovana 28. maja 2012 Obvodnym Uradom
Bratislava pod ¢islom ObU-BA-OVVS2_2012/11167

Kontakt:
Patrik Krizansky, riaditel
0915 695 617, krizansky@seva.sk

www.seva.sk
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